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NADP1 vs NADP2 - belangrijkste verschillen

Kenmerk

NADP1

NADP2

Doel

Geluid beperken dicht bij de luchthaven

Geluid beperken verder van de
luchthaven

Climb profile

Langzamere acceleratie, steilere klim

Snellere acceleratie, vliakker profiel

Acceleratiepunt

Later (op grotere hoogte)

Vroeger (op lagere hoogte)

Invloed op omwonenden

Minder geluid in nabijgelegen dorpen

Minder geluid verder weg

Typisch gebruik

Luchthavens met nabijgelegen bebouwing

Luchthavens met verafgelegen
bebouwing
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Climb out procedure

NADP1

NADP2

>
>
>

YV V VYV

‘Vol gas’
Neus omhoog
Flaps uit

‘Vol gas’
Neus omhoog
Flaps uit

» Overgang naar
klimvermogen

Flaps blijven uit (meer
drag)

Minder snel

Overgang naar
klimvermogen

Flaps intrekken (om lift te
behouden ‘neus naar
beneden’

Versnellen naar 250 KT

Hoogte (ft)

f

Versnellen tot
max 250 KT

Klimvermogen,
kieppen intrekken,

NADP2

Continue klim met
klimvermogen, kleppen in,
max 250 KT (tot FL100)

3000 = Overgang naar
klimvermogen,
kleppen uit

15000 o tooss:

Grondafstand

'Fase | 0-800/1000 ft 800/1000-3000 ft 3000 ft + 6000 ft +

» Flaps intrekken (om lift te behouden
‘neus naar beneden’)
» Versnellen naar 250 KT

» Continueren klim met klimvermogen

Directe route toegestaan
(milieu > geluid)

Directe route toegestaan
(milieu > geluid)
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Disclaimer —invloeden van weersomstandigheden

wing
surface

Temperatuur heeft invloed op klimprestaties vliegtuig [Line = CLX1/2 VZS/ area
* Hogere temperatuur = lagere luchtdichtheid (p) i p

* Leidt tot: Ang'e//

of
> minder lift (L) ABRCK.  Ring

—> minder zuurstofmoleculen per volume eenheid shape
- minder efficiénte verbranding vliegtuigmotor

speed

Wind heeft invloed op klimprestaties vliegtuig

* Meer wind op kop = hogere snelheid (v) t.o.v. lucht rondom vleugel
(= Indicated Air Speed AIS)

* Leidt tot:
- hogere lift (L)
- sneller klimmen



Locatie Achtse Barrier — vertrek baan 03 naar noordoosten

Hoogteinm
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Gemiddelde hoogte (in m) t.h.v. Gate Achtse Barrier
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Locatie Gate Route 1B - vertrek baan 21 naar zuidwesten

1000
950
900
850
800
750

Hoogte in m

600
550

500 ,
jan
) (024 730
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Gemiddelde hoogte (in m) bij passeren gate 1B

e 2024 e 702 5

mrt apr mei jun jul aug sep okt nov dec
674 698 646 657 651 668 720 721 774 787
733 743 793 781 736 752 792 853 831 850




Locatie Gate Route 1B - vertrek baan 21 naar zuidwesten

Gemiddelde afwijking (in m) t.o.v. de nominaal bij passeren gate 1B

e 2024 e 2025
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Locatie Gate Route 1B - vertrek baan 21 naar zuidwesten
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Wintelre zijde

Spreiding t.0.v. de nominaal bij passeren gate 1B
weergegeven als % van al het vliegverkeer
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Locatie Gate Eersel — Steensel — vertrek baan 21 naar zuidwesten

Gemiddelde hoogte (in m) bij passeren gate EerselSteensel
e 2024 e 2025
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1150 [ b e

Hoogte in m

1100 [

1050 [

1000
jan feb mrt apr mei jun jul aug sep okt nov dec

w2024 1340 1315 1260 1278 1149 1166 1144 1160 1212 1225 1276 1237
2025 1356 1282 1242 1216 1236 1239 1200 1224 1271 1312 1293 1313




Locatie Gate Eersel — Steensel — vertrek baan 21 naar zuidwesten

Gemiddelde afwijking (in m) t.o.v. de nominaal bij passeren gate Eersel

Steensel e 2024 e 2025
800

700
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Eerselzide

500 —
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100

-100

Steensel zijde
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jan feb mrt apr mei jun jul aug sep okt nov dec

w2024 685 572 421 501 362 445 483 434 362 190 125 253
a2 (025 52 -132 -184 -43 46 97 42 55 77 110 -32 Sic)




Locatie Gate Eersel — Steensel — vertrek baan 21 naar zuidwesten

Afstand t.o.v. 2024 2025

Spreiding t.o.v. de nominaal bij passeren ga|nominaal (in m)
weergegeven als % van al het vliegv| <-1500 0,2% 0,2%
Steenselzijde e 0024 e 2002 5 -1500 tot -1000 0,1% 0,3%
16,0% -1000 tot -500 3,2% 12,3%
o -500 tot +500 53,0% 72,3%
+500 tot +1000 33,2% 12,7%
12,0% +1000 tot +1500 9,6% 1,8%
>+1500 0,6% 0,6%

10,0%

8,0%




Locatie Gate Son & Breugel — vertrek baan 03 naar noordoosten

1700
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Hoogte in m
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Gemiddelde hoogte (in m) bij passeren gate Son & Breugel

e 2024 e 202 5

feb mrt apr mei jun jul aug sep okt
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nov
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1474
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1503
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Locatie Gate Son & Breugel — vertrek baan 03 naar noordoosten

Gemiddelde afwijking (in m) t.0.v. de nominaal bij passeren Son &

Breugel e 2024 e 2025
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Locatie Gate Son & Breugel — vertrek baan 03 naar noordoosten

Spreiding t.0.v. de nominaal bij passeren gate Son & Breugel
weergegeven als % van al het vliegverkeer
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Locatie Gate Waalre — Valkenswaard
vertrek baan 21 naar zuidwesten

Gemiddelde hoogte (in m) bij passeren gate Waalre Valkenswaard
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2025 2171 2043 2052 2047 1972 1967 1942 1961 2020 2070 2062 2086




Algemeen beeld

Hoogte in m

Overzicht van hoogte (in m) alle gates
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Kwrt3 Kwrt4 I  Kwrt1 Kwrt2 Kwrt3
| 2025

Kwrt4

Waalre -
Valkenswaard

Son & Breugel

Eersel -
Steensel

— Achtse Barrier

Route 1B




Algemeen beeld

Gemiddelde hoogte (in m) bij passeren gates NADP1 vs NADP2

e 2024 e 2025
2200
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1800 [
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1400 [

Hoogte in m
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600
Achtse Barrier Gate 1B Gate E-S S&B Gate W-V




Algemeen beeld

Height [ft]
Kiimvermogen,
kieppen intrekken,
Versnellen tot
max 250 KT
3000 Qvergang naar
kKlimvermogen,
kleppen uit ‘
Start-
1500 vermogen, ,
kKleppen u '_

Ground distance

NADP1

Continue klim met
kKiimvermogen, kieppen in,
max 250 KT (tot FL100O)

NADP2



Algemeen beeld
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Spreding t.o.v. de nominaal- alle gates NADP1 vs NADP2

weergegeven als % van al het vliegverkeer
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Gemiddelde grondsnelheid (km/u)

Gate

Achtse Barrier
Gate 1B

Gate E-S

S&B

Gate W-V

2024
342
331
413
413
491

2025

304
298
398
412
489

Verschil

-38
-33
-15
-1
-3
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Conclusies na 1 jaar NADP1

« Dichtbij luchthaven gemiddeld hoger met NADP1 t.o.v. NADP2
- positief effect op geluidsbelasting in directe omgeving

 Verderop vertrekroutes gemiddeld gezien iets lager

e Resultaten komen overeen met theorie achter NADP1

* Vermindering laterale spreiding en Height [ft]
concentratie rondom nominaal t
als positieve bijvangst

* Indicatie dat dit komt door focus op
hoogtewinning i.p.v. shelheid

3000 -

Ground distance



Locatie Gate Route 1B - vertrek baan 21 naar zuidwesten

Gemiddelde afwijking t.o.v. nominaal (in m) per airline bij passeren gate 1B
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Locatie Gate Eersel — Steensel
vertrek baan 21 naar zuidwesten

Gemiddelde afwijking t.0.v. nominaal (in m) per airline bij passeren gate
Eersel- Steensel

e Ry anair Transavia emm\\izz Air
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Afwijking in meter
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2024 2025
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Transavia 396 194 212 248 47 193 190 153
e \/\lizz Air 636 589 646 140 -245 -192 -242 -161




Locatie Gate Son & Breugel
vertrek baan 03 naar noordoosten
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-200

e R yanair
Transavia
e \\/izz Air

e R yanair

Q1

490
347
1160

Transavia

e \/\/izz Air

Q2 Q3 Q4
2024

644 390 140

442 Soil 444

1404 1344 926

Q1

86
85
629

————
Q2 Q3
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Gemiddelde afwijking t.0.v. nominaal (in m) per airline bij passeren gate
Son & Breugel
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-59
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Locatie Gate Waalre — Valkenswaard
vertrek baan 21 naar zuidwesten

Gemiddelde afwijking (in m) t.o.v. de nominaal bij passeren Waalre

Valkenswaard 2024 2025
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Locatie Gate Waalre — Valkenswaard
vertrek baan 21 naar zuidwesten

Spreiding t.0.v. de nominaal bij passeren gate Waalre- Valkenswaard
weergegeven als % van al het vliegverkeer
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