Initiatief uit de omgeving m.b.t. Luchthaven Eindhoven voor het
onderzoeken enimplementeren van hinder-beperkende
maatregelen Fluittoon A320/321 NEO

Voor behandeling door het Regionaal Informatie Centrum in
coordinatie met Secretaris en Voorzitter van het LEO

Datum:

Betreft: Verzoek voor hetimplementeren van hinderbeperkende maatregelen Fluittoon Airbus
A320/A321 NEO

Van: Namens de omwonenden van de gemeente Eersel, B.A. van der Ploeg

Beschrijving van aanleiding en probleem
Aanleiding

Klachten van omwonenden, vnlin kerkdorp Wintelre.

Probleem

Omwonenden van de luchthaven Eindhoven uit Wintelre hebben aangegeven dat de Airbus
A320/A321 NEO en (in mildere mate) de Boeing Max in vergelijking met oudere, vergelijkbare
toestellen als de Airbus A320/A321 CEO en de Boeing 737-800 meer hoorbaar zijn tijdens het
taxién. In ieder geval buiten de woningen en bij nabije woningen zelfs ook binnen. In de
omschrijving van de omwonenden is daarbij, bij deze specifieke (nieuwe) vliegtuigtypen tevens
sprake van een hoogtonig geluid. De hinder lijkt te ontstaan tijdens het draaien met een laag
toerental van de motoren, met name dus tijdens het taxién.

Bron en oorzaak

Onderzoek door het NLR (rapport 5 sept. 202): De Airbus A320 en A321 Neo van Wizz Air zijn
voorzien van Pratt & Whitney PW1100G motoren. Dit is een relatief nieuwe motorserie, die naast
de CFM LEAP motor op de Airbus als ‘New Engine Option’ (NEO) wordt aangeboden. De motor is
een zogenaamde ‘geared turbofan’ (GTF). Airbus geeft aan dat aan het speciale ontwerp van de
fans en de verbrandingskamer van de PW1100G-JM motor het geluid veroorzaakt.

Frequentie

Spectraalanalyse van geluidmetingen tonen aan dat de NEO een dominante toon genereert op
een frequentie van 559 Hz (NLR rapport 15 maart 2021). Bij latere metingen (NLR notitie 6 mei
2024) ging het om een toon van 550 tot 580 Hz.

Intensiteit

De intensiteit is mede afhankelijk van externe omstandigheden (zoals temperatuur) en
operationele configuraties van de motor.

Pagina 1 van 6



Uit metingen van de NLR (rapport 6 mei 2024).blijkt dat de geluidniveaus van de A321NEO
tijdens taxién gemiddeld 4,2 dB(A) hoger liggen dan de niveaus van de A321CEO. Bij eerdere
metingen (NLR rapport 15 maart 2021) was dit zelfs 5 tot 9 dB(A) hoger. Als één van beide
motoren op minimaal vermogen draait heeft dit een duidelijk effect op de gemeten
geluidniveaus van gemiddeld 8 a8 9 dB(A) (NLR rapport 6 mei 2024).

Impact

De metingen hebben plaatsgevonden op korte afstand van de vliegtuigen. Daarmee hoeven deze
verschillen niet representatief te zijn voor de verschillen op grotere afstand van de luchthaven.

Op Eindhoven Airport vliegt op dit moment nog maar een relatief klein deel van de vliegtuigen
met de PW1100G-JM, maar het ligt in lijn der verwachting dat dit met het voortschrijden van de
vlootvernieuwing wel zal toenemen.

Verkenning van de Dorpsraad Wintelre geeft aan dat de fluittoon op meerdere locaties in en rond
Wintelre goed te horen is. Een indicatief kaartje met plaatsen van waarneming is bijgevoegd als
bijlage 1.

Beschrijving van het initiatief en doel

Het initiatief

Omwonenden hebben met de Technische Universiteit Eindhoven, afdeling Building Physics and
Services, Onderzoekgroep Building Acoustics vastgesteld dat er in principe mogelijkheden zijn
om de impact van het specifieke fluittoon geluid voor omwonenden te verkleinen. Om te

bepalen in hoeverre er ter plekke ook daadwerkelijk uitvoerbare maatregelen mogelijk zijn en in
hoeverre die de overlast in de praktijk voldoende zullen verminderen, is onderzoek nodig.

Dit initiatief betreft het uitvoeren van de eerste stap van het onderzoek, een
haalbaarheidsstudie, bestaande uit een vooronderzoek, situatie beoordeling en vaststellen van
de meetbaarheid van het fenomeen.

Indien de haalbaarheidsstudie aantoont dat het fenomeen goed te meten is, wordt een
inschatting gemaakt van de target (de maximaal mogelijke) geluidreductie voor een voldoende
groot gebied. Bij positieve appreciatie door betrokkenen, kan opdracht gegeven worden het
onderzoek voort te zetten, waarbij stapsgewijs bepaald wordt welke maatregelen mogelijk zijn en
het effect daarvan. Voor een beschrijving van het complete onderzoek, zie bijlage 3

Doel

Voldoende reductie van overlast van de fluittoon voor een voldoende aantal omwonenden.
Specificatie van ‘voldoende’ wordt vastgesteld op basis van de haalbarheidsstudie en zal
geformuleerd worden in meetbare grootheden.

Verwachte effecten, vergelijking huidige en gewenste situatie

Effecten

Effecten zijn te verwachten op een aantal vlakken;

- Vermindering van geluidsintensiteit van de fluittoon in een bepaald gebied
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- Verandering van esthetica in positieve of negatieve zin, in of naast de openbare ruimte
door het aanbrengen van installatie(s), zoals een geluidsscherm of anderszins, op, op de
grens of naast het vliegveld.

- Kosten verhoging voor het vliegveld i.v.m. aanleg en onderhoud

- Mogelijke positieve of negatieve impact op flora e/o fauna te plekke van de installatie(s)

Vergelijking huidige en gewenste situatie

In de huidige situatie zijn er omwonenden die overlast hebben van de fluittoon, in de gewenste
situatie is voor een groot gedeelte van deze omwonenden de overlast weggenomen.

In de huidige situatie zijn er op, op de grens of naast het vliegveld bepaalde installaties, in de
gewenste situatie zijn er meer installaties bijgekomen.

Kaarten, data of onderbouwing

Bijlage 1: kaartje van locaties waar omwonenden de fluittoon horen.

Locaties waar de fluittoon'wordt'waargenomen
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‘ Navraag Dorpsraad Wintelre - locaties waar mensen de fluittoon horen

9 Mensen in Meerhoven horen de fluittoon, precieze locatie niet bekend

Bijlage 2: Schetsplaatje geluidsprojectie Airbus A320/A321 Neo - niet op basis van
onderzoek
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. Navraag Dorpsraad Wintelre - locaties waar mensen de fluittoon horen . Plaatsen waar vliegtuigen na het taxién van de baan af draaien

o Mensen in Meerhoven horen de fluittoon, precieze locatie niet bekend ~— Mogelijke locatie voor een geluidsscherm

Geen obstakels mogelijk i.v.m. veiligheid

Eerste aanname van het mogelijke werkingsgebied van een geluidsscherm

Bijlage 3: Onderzoeksvoorstel

Onderzoeksopzet en fase plan Project Fluittoon Eindhoven Airport
Eerste inschatting 8-12-2025

Haalbaarheidsinschatting is de inschatting van de kans dat de doelen aan het eind van het
project gehaald zullen worden. In iedere fase zullen er resultaten zijn waarmee de uiteindelijke
haalbaarheid vergroot of verkleind kan worden. De haalbaarheidsstudie moet de haalbaarheid
boven de 70% brengen en ze moet met iedere fase groter worden. Zo niet, dan wordt het project
gestopt.

Onzekerheidsinschatting is de mate van zekerheid waarmee je de uitkomst van het project
kunt voorspellen. In iedere fase wordt de onzekerheid verder afgebouwd.

Op dit moment (voor aanvang) is de haalbaarheidsinschatting van het project 60%
met een onzekerheidsinschatting van 50%

Activiteiten Doel, uitkomst

Haalbaarheidsinschatting: | 60%

Onzekerheid: | 50%

HAALBAARHEIDSSTUDIE: VOORONDERZOEK, SITUATIE BEOORDELING en

MEETBAARHEID
Rapporten en studies nalezen | Wat weten we tot nu toe, indicatie van het geluidsvermogen aan de
bron
Veldonderzoek: Verkennenvan | Wat zijn de afstanden, bodemgesteldheid en begroeiing, obstakels,
de locatie en situatie overheersende windrichtingen, context van achtergrondgeluid
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Gesprek met omwonenden

Wat zijn de locaties waar de fluittoon gehoord wordt, meeluisteren,
hoor je het binnen/buiten, zijn er tijden waarop het meer/minder
gehoord wordt

Verplaatsbare geluidsbron
maken

Openlucht meetopstelling maken

Metingen doen op
verschillende afstanden

Overdracht van geluid meten op meerdere afstanden tussen
geluidbron en ontvanger met de verplaatsbare geluidsbron en
indien mogelijk ook met de daadwerkelijke geluidbron (het
vliegtuig). I.s.m. omwonenden vaststellen of hoorbaar ook
meetbaar is, ook in de context van achtergrondgeluid

Doelwaarde benodigde
geluidsreductie bepalen

Target geluidsreductie over de levensduur van de installatie
vaststellen

Presentatie en besluiten

Een bondige rapportage en presentatie van de resultaten. Besluit
nemen om al of niet door te gaan met het project.

Menskosten TU/e | 5.500 €

Kosten voor spullen TU/e | 1.000€
Haalbaarheidsinschatting: | 70%
Onzekerheid: | 40%

Modelleren

MODELLEREN en TESTEN

Karakteriseren van geluidsoverdracht, principes van overdracht
vaststellen, vergelijken van gemodelleerde resultaten met gemeten
waarden

Type oplossing bepalen

Principes van geluidsreductie vaststellen door middel van
berekeningen met het model, keuze van de oplossing

Bekijken of het mogelijk is een
‘instelbare’ oplossing te
definiéren, die ook voor andere
frequenties gebruikt kan
worden

Een oplossing vinden die ook voor toekomstige andere motoren of
geluidsbronnen zou kunnen werken

Bekijken of er innovatieve
constructie- en productie
methoden mogelijk zijn

B.v. het printen van materialen

De gekozen oplossing op kleine
schaal implementeren

Op kleine schaal testen of de verwachte geluidreductie ook in de
praktijk gehaald wordt, haalbaarheid van installatie en
implementatie-issues identificeren, testen van innovatieve
productiemethode, grondslag voor totale kostenbepaling van de
installatie en de aanleg

Demo’s voor defensie,
Eindhoven Airport,
omwonenden

Input ophalen van betrokkenen en eigenaren, vertrouwen
opbouwen

Menskosten

Kosten voor spullen

Haalbaarheidsinschatting: | 90%

Onzekerheid: | 20%
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PLAN, AANLEG en AFNAME

Plannen Plan maken, bouwtekeningen, evt vergunningen aanvragen,
aanbesteden en een uitvoerende partij erbij betrekken

Uitvoeren Installaties aanleggen door de uitvoerende partij onder toezicht van
TU/e

Testen Met meetopstelling verifiéren of de beoogde geluidsreductie
gehaald wordt

Aanpassingen Indien nodig afstellen, aanpassen

Beheer en onderhoudsplan Vaststellen wat er nodig is aan beheer en onderhoud

Afname Afname door omwonenden en Eindhoven Airport

Menskosten

Kosten voor spullen

Haalbaarheidsinschatting: | 99%
Onzekerheid: | 5%

GEBRUIKSFASE x jaar

Beheer en onderhoud Zorgen dat de installatie op peil blijft
Reguliere her-metingen Bekijken of er verouderingseffecten zijn die het functioneren van de
installatie beinvloeden

Kosten/jaar

Haalbaarheidsinschatting: | 100%
Onzekerheid: | 0%

Bijlage 4: relevante rapporten

- Rapport NLR

Opgesteld door : Sander Heblij, Henk Lania (NLR)

Datum: 15 maart 2021 Versie: 1

Onderwerp : Taxigeluid Airbus A320/A321 Neo luchthaven Eindhoven
- Notitie NLR

Metingen taxigeluid Eindhoven Airport

6 mei 2024
- Notitie Eindhoven Airport

Fluittoon Airbus

5 sept 2025
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