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Historie

In het huidige LHB is een geluidsruimte vastgelegd van
10,3 km? inclusief meteomarge (ongeveer 10 %).

Deze is gebaseerd op de MER 2012, die uitging van een
eindsituatie met 43.000 vliegbewegingen, waarvan
36.250 bewegingen met grote toestellen (CA) en 6.750
bewegingen met kleine toestellen (GBA).

In 2019 waren er in totaal 41.438 bewegingen, waarvan
39.782 CA bewegingen en 1.656 GBA bewegingen.

Het aandeel van de grote toestellen is sinds 2012
toegenomen, dat van de kleine toestellen afgenomen.

De geluidsruimte in 2019 bedroeg 9,6 km?2 exclusief
meteomarge.



Referentiejaar 2019

De in het huidige LHB vergunde geluidsruimte exclusief
meteomarge is 9,39 km2 (kleiner dan 9,6 km?2).

In het advies van Pieter van Geel is het jaar 2019
genomen als referentiejaar.

In dat jaar werd de meteomarge ten dele “volgevlogen”.

Dit is gecorrigeerd door de realisatie in 2019 terug te
schalen naar in totaal 40.500 vliegbewegingen
(waarvan dus 38.900 CA bewegingen).

Het afgeschaalde resultaat is het referentiescenario 2019.

Besloten is voortaan de geluidsruimte exclusief
meteomarge als uitgangspunt te nemen.



Vlootvernieuwing

Pieter van Geel stelt een krimp van de geluidsruimte voor
van 30 % vergeleken met 2019, te bereiken in 2030.

Deze krimp zou vooral moeten worden bereikt door
vlootvernieuwing: het vervangen van de vliegtuigen door
nieuwe, stillere, typen.

Op grond van berekeningen die destijds werden uitgevoerd
concludeerde hij dat deze krimp haalbaar moest zijn met
60 % vlootvernieuwing.

Dit wel onder voorwaarde van vervanging van de oude
toestellen door gelijkwaardige nieuwe typen, dus geen

vlootverzwaring.
(dus A320 -> A320 NEO, B738 -> B738 MAX, etc.)



Berekend effect vlootvernieuwing

Het effect van vlootvernieuwing op de geluidsruimte kan op
meerdere manieren worden berekend:

1) Gebruik maken van dezelfde invoergegevens voor de oude
toestellen als die worden gebruikt voor de handhaving

2) Gebruik maken van de invoergegevens die zijn opgenomen in
de meer recente Appendices 14.3

3) Gebruik maken van invoergegevens die de werkelijkheid zo
goed mogelijk beschrijven

Deze 3 manieren leiden tot verschillende resultaten voor het
referentiescenario, maar tot nagenoeg hetzelfde resultaat
voor de (eind)situatie met 100 % vlootvernieuwing.



1) Gegevens gelijk aan handhaving

Een krimp van de geluidsruimte met 30 % kan bereikt
worden met 60 % vlootvernieuwing, maar dan mag er
geen vlootverzwaring plaatsvinden.

Bij de huidige mate van vlootverzwaring is veel meer
vlootvernieuwing dan 60 % nodig.

Bij 100 % vlootvernieuwing inclusief viootverzwaring zal
er ruimte kunnen ontstaan voor ongeveer 2.000 extra
vliegbewegingen t.o.v. het referentiescenario.

(A320 -> A321 NEO, B738 -> B739 MAX, etc.)



2) Gegevens Appendices 14.3

Een krimp van de geluidsruimte met 30 % kan bereikt
worden met 60 % vlootvernieuwing.

Bij de huidige mate van vlootverzwaring is wellicht meer
vlootvernieuwing nodig.

Bij 100 % vlootvernieuwing inclusief viootverzwaring zal
er ruimte kunnen ontstaan voor ongeveer 9.000 extra
vliegbewegingen t.o.v. het referentiescenario.

(A320 -> A321 NEO, B738 -> B739 MAX, etc.)
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Oorzaak extra groeiruimte bij 2)

De invoergegevens van Appendices 14.3 bevatten meer
recente vliegtuigprestatiegegevens.

Er is echter een “conservatieve” benadering toegepast:

> Voor alle vliegtuigen is de meest luidruchtige variant
genomen, ook al vliegt deze niet op Eindhoven Airport

» Aangenomen is dat alle vliegtuigen met het volle
motorvermogen starten, hoewel dat vaak niet zo is
(analyse tracks verkregen uit transpondersignalen)

Deze conservatieve benadering vergroot de geluidsruimte
van het referentiescenario (de beginsituatie) met ruim

18 %, maar heeft weinig invloed op de eindsituatie met
100 % vlootvernieuwing.
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3) Gegevens dicht bij realiteit

Een krimp van de geluidsruimte met 30 % kan bereikt
worden met 60 % vlootvernieuwing, maar dan mag er geen
vlootverzwaring plaatsvinden.

Bij de huidige mate van vlootverzwaring is veel meer
vlootvernieuwing dan 60 % nodig.

Bij 100 % vlootvernieuwing inclusief viootverzwaring zal er
ruimte kunnen ontstaan voor ongeveer 2.000 extra
vliegbewegingen t.o.v. het referentiescenario

(A320 -> A321 NEO, B738 -> B739 MAX, etc.)
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Geluidsruimte (nog) niet sturend

De geluidsruimte die in de medegebruiksvergunningen
wordt aangevraagd is tot nu toe gebaseerd op de te
verwachten vlootvernieuwing (en verzwaring).

De afname van de vergunde geluidsruimte (M) gedurende
de afgelopen 7 jaar bedraagt in totaal circa 5 %.

9,39
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Verdeling “extra” geluidsruimte

Het is niet vanzelfsprekend dat de extra geluidsruimte
die ontstaat na het behalen van 30 % geluidsreductie
ten opzichte van 2019 volledig benut gaat worden voor
extra vliegbewegingen.

Een stijging van het aantal vliegbewegingen bij dezelfde
geluidsruimte leidt tot een toename van de ervaren
geluidshinder.

Een fifty-fifty verdeling van deze extra geluidruimte
tussen de luchtvaartsector en de omgeving is een optie
die op meerdere plaatsten speelt.
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geluidsoppervlak (km?2)
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Alle geluidswinst meer dan 30 %
gaat naar de luchtvaartsector.
De ervaren hinder zal op termijn
weer toenemen.
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geluidsoppervlak (km?2)

Verdeling “extra” geluidsruimte
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De geluidswinst meer dan 30 % wordt verdeeld
tussen de luchtvaartsector en de omgeving.
Ook op termijn zal de hinder wellicht niet toenemen.
vlootvernieuwing (%) 100
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Rapport Van Geel

Pieter van Geel veronderstelde dat 60 % vlootvernieuwing
zou leiden tot ongeveer 30 % krimp van de geluidsruimte
(zonder vlootverzwaring).

Leidend daarbij waren de berekeningen die destijds door
To70 en ADECS zijn uitgevoerd.

Hij veronderstelde dat de berekende geluidsruimte een
goede afspiegeling is van de realiteit.

Een sturingsmodel geluid is volgens hem pas aan de orde
als er een nieuw Luchthavenbesluit is (handhaving).

In het jaar 2030 zijn de invoergegevens van de
berekeningen waarop het advies van Pieter van Geel is
gebaseerd meer dan 10 jaar oud.
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Diversen

De viootverzwaring leidt niet alleen tot een toename van de
geluidsbelasting, maar ook tot een toename van de uitstoot
van CO, en NOy.

Het kunstmatig vergroten van de berekende geluidsruimte
door niet de meest actuele en correcte invoergegevens en
inzichten mee te nemen heeft negatieve consequenties
voor de woningbouw in de regio.

De metingen van het vliegtuiggeluid rond Eindhoven Airport
worden (nog) niet gebruikt om de invoergegevens van de
berekeningen te toetsen en te optimaliseren.
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Tot slot

Dit overzicht is bedoeld als een aanzet tot een
gezamenlijke kennisbasis voor de discussie over de
ontwikkelingen na 2030

De feiten zijn dus niet voorzien van een waardeoordeel
Als er belangrijke feiten ontbreken, graag aanvullingen

Ook graag correctie van feitelijke onjuistheden
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