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Voorwoord

In 2025 is er een evaluatie uitgevoerd naar het functioneren van het Luchthaven
Eindhoven Overleg. Een logische stap om na 6 jaar werken aan het implementeren van
de breed onderschreven aanbevelingen van het advies van Pieter van Geel ‘Opnieuw
Verbonden’ de stand van zaken op te nemen. Alle partijen zien de meerwaarde van het
LEO. In de evaluatie wordt geconcludeerd dat veel aanbevelingen al zijn gerealiseerd. 1k
denk daarbij aan het beperken van het aantal vluchten na 23 uur, het verminderen van
het aantal vluchten van 43.000 naar 41.500, het opzetten van het geluidsmeetnet, het
Regionaal Informatiecentrum (RIC), een leefbaarheidsfonds en een permanente
overlegstructuur in de vorm van het LEO. En we werken ook nog allemaal hard aan het
breed onderschreven doel van 30% geluidsreductie in 2030 ten opzichte van 2019.

Naast tevredenheid over de voortgang van de uitvoering van de aanbevelingen
blijkt uit de evaluatie ook dat de energie waarmee iedereen na de proefcasus begon
langzaam wegebt. Dat zorgt voor erosie van de ‘Van Geel-spirit’. Natuurlijk zijn er externe
factoren die daaraan bijdragen, maar we zitten zelf aan het stuur om een nieuwe impuls
te geven om de meerwaarde van het LEO te behouden. Verbeteringen doorvoeren zodat
we weer met goede energie de komende jaren samenwerken aan een goede balans
tussen de belangen van de luchtvaart, defensie, omgeving en omwonenden.

De evaluatie is op 2 oktober 2025 gepresenteerd. BMC deed een aantal
aanbevelingen hoe onze werkwijze en samenwerking te verbeteren. In dit document doe
ik voorstellen aan het LEO om onze werkwijze te verbeteren (hoofdstukken 1 en 2). BMC
adviseerde ook om de openstaande aanbevelingen (bijvoorbeeld klimaat, gezondheid en
innovatie) uit Opnieuw Verbonden af te ronden, te herijken en daarbij SMART te
formuleren of af te voeren. In hoofdstuk 3 doe ik hier een voorstel voor. Zo maken we
concreet waar we richting 2030 nog aan moeten werken. In dat kader werken we binnen
het LEO de komende tijd met de bevoegde gezagen aan het juridisch vastleggen van de
30% geluidsreductie in 2030, zodat zowel de omgeving als de luchtvaartsector zekerheid
hebben richting de toekomst.

Zoals in het LEO van 2 oktober besproken, zullen we in de tweede helft van 2026
in het LEO en in de bredere regio ook het gesprek gaan voeren over de verdere toekomst
(richting 2035 en verder). Wat is de rol en de functie van de luchthaven in de regio? Hoe
benutten we de meerwaarde terwijl we de overlast zo veel als mogelijk beperken? Het
LEO is de plek waar deze uitdagingen op tafel komen en worden besproken, met behoud
van ieders verantwoordelijkheid, maar we houden oog voor elkaars belang in de
discussie.

Staf Depla
Voorzitter LEO



Voorstel aan het LEO

Het evaluatietraject met BMC heeft ons aan het denken gezet. In het onderliggende
implementatieplan staat een duidelijke zienswijze op de rol van het LEO en de wijze
waarop we onderwerpen behandelen. Dit plan wordt de komende maanden nog verder
uitgewerkt. Dit is dan ook een levend document en kan, waar nodig, aangevuld of
uitgebreid worden. Bij het opstellen van dit plan zijn er een aantal punten waarvan ik het
nodig acht dat de leden van het LEO hier een uitspraak over doen. Hieronder staan de
voorstellen in één overzicht met een verwijzing naar het relevante tekstdeel.

Voorstel 1 — Hoofdstuk 1 (pagina’s 5)

Deelt u de rolomschrijving van het LEO en het perspectief van de verschillende
leden? De rol van het LEO staat beschreven op pagina 8 en de perspectieven van de
leden staan beschreven op pagina’s 9t/m 11. Als hier in het LEO breed draagvlak
voor wordt uitgesproken, maken we hier een apart document van wat we publiceren
op de website van Samen op de hoogte. Zo is voor iedereen duidelijk wat de rol van
het LEO is en vanuit welk perspectief bepaalde deelnemers aan tafel zitten.

Voorstel 2 - Hoofdstuk 1 (pagina 11)

We passen het reglement aan om de zittingstermijnen van vier jaar voor de door de
colleges voorgedragen omwonendenvertegenwoordigers vast te leggen. Samen met
de omwonendenvertegenwoordigers en (rand)gemeenten werken we dit voorstel
verder uit om continuiteit te garanderen.

Voorstel 3 - Hoofdstuk 1 (pagina 11)

We roepen een projectgroep in het leven om een profiel voor de
omwonendenvertegenwoordigers op te stellen. Dit ondersteunt de randgemeenten
bij toekomstige zoektochten naar nieuwe omwonendenleden. Onderdeel van het
profiel is onder andere wat we van omwonenden en randgemeenten verwachten. De
projectgroep bestaat in ieder geval uit een vertegenwoordiging van de omwonenden
en randgemeenten.

Voorstel 4 - Hoofdstuk 1 (pagina 11)

De werkgroep communicatie maakt een inwerkdossier zodat nieuwe leden van het
LEO zich kunnen inlezen en kennis geborgd blijft als leden stoppen. Ook wordt er een
inwerkprogramma gemaakt voor nieuwe leden. Hiermee borgen we continuiteit en
vergemakkelijken we het nieuwkomers en andere geinteresseerden om zich te
verdiepen in de achtergrond van het LEO en discussies die eerder de revue zijn
gepasseerd.

Voorstel 5 - Hoofdstuk 1 (pagina 11)

Eén keer per jaar organiseren we een heidag voor de
omwonendenvertegenwoordigers om de onderlinge samenwerking en afstemming te
bevorderen.




Voorstel 6 - Hoofdstuk 1 (pagina 12)

Het RIC bestaat in de huidige vorm nu een aantal jaar. We zien nu bij het LEO dat het
goed kan zijn om periodiek het functioneren en de samenwerking te evalueren. In
overleg met Eindhoven Airport doe ik het voorstel om in 2026 een lichte evaluatie uit
te voeren.

Voorstel 7 - Hoofdstuk 2 (pagina 13)

Ik stel voor om de werkgroepen geluid, gezondheid en communicatie in de huidige
vorm te laten bestaan. Deze werkgroepen hebben een goede bezetting en voldoende
onderwerpen ter bespreking.

Voorstel 8 - Hoofdstuk 2 (pagina 13)

We stellen voor de adviesgroep meerwaarde voor de regio in de huidige vorm op te
heffen. De onderwerpen zijn te divers om ze in één werk- of adviesgroep te
behandelen.

Voorstel 9 — Hoofdstuk 2 (pagina 13)

Meerwaarde voor de regio blijft een belangrijke pijler uit het Van Geel-advies.
Daarom pakken we aan de hand van concrete projectgroepen hierop door. Denk
daarbij in ieder geval aan onderwerpen als innovatie, meervoudig ruimtegebruik en
een bestemmingennetwerk ten behoeve van de regio.

Voorstel 10 - Hoofdstuk 2 (pagina 13)
We werken aan een fonds om het LEO en de werk- en projectgroepen meer
uitvoeringskracht te geven. Zo werken we aan de positieve output van het LEO en

bereiken we meer positieve effecten. Dit wordt besproken met de financiers van het
LEO.

Voorstel 11 - Hoofdstuk 3 (pagina 15)

Op basis van het eindrapport van BMC is een analyse gemaakt van de status van de
verschillende aanbevelingen uit van Geel. In hoofdstuk 3 staat beschreven wat de
status is van de verschillende aanbevelingen. Hieronder is een overzicht ter
samenvatting. De vraag is of iedereen zich in de status van de aanbevelingen kan
vinden.

Status Aantal
aanbevelingen

Afgerond 11

Hiervan concluderen we met elkaar dat de aanbeveling is

afgerond.

Niet uitvoerbaar 5

Hiervan concluderen we met elkaar dat de aanbeveling niet
uitvoerbaar is en daarom voeren we ze af. Deze verschijnen niet
meer in toekomstige overzichten van de aanbevelingen waar we
nog aan werken.




In uitvoering 7

Er wordt gewerkt aan deze aanbevelingen en we houden als LEO
de vinger aan de pols.

In uitvoering, maar beperkt SMART 9

Deze aanbevelingen zijn in uitvoering, maar door de formulering
kunnen we de aanbeveling niet goed afbakenen of beoordelen of
deze is afgerond. Er wordt de komende tijd een projectgroep
opgezet om deze aanbevelingen SMART te maken.

Voorstel 12 - Hoofdstuk 3 (pagina 15)
Voor wat betreft een aantal aanbevelingen uit ‘Opnieuw Verbonden’ doe ik
voorstellen om deze op een andere manier op te pakken of aan te scherpen.

Aanbevelingen 9, 10, 12, 16, 17 en 19 hebben te maken met de SAF’s en zijn of
nog in uitvoering, niet uitvoerbaar of beperkt SMART. Het voorstel is om voor
deze aanbevelingen een projectgroep op te richten die de stand van zaken van
de SAF’s op papier zet en de (on)mogelijkheden beschrijft om de invoering
hiervan op Eindhoven Airport te versnellen. Dit kan dienen als afronding van
deze acties, of perspectief bieden over wat er onder de huidige wetgeving wel
mogelijk is. Deelnemers aan deze projectgroep zijn omwonenden, Eindhoven
Airport, Transavia en het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat.
Aanbeveling 6: Inzet hinderbeperkende maatregelen op de luchthaven zelf.
Een projectgroep vormt deze aanbeveling om tot een meerjarig actieplan voor
onderzoek en implementatie van hinderbeperkende maatregelen op de
luchthaven. Denk daarbij aan kerosinedampen, taxién op één motor,
hondenkennel, pieptoon en een roadmap elektrificatie voertuigen op het
luchthaven terrein. De projectgroep bestaat in ieder geval uit Eindhoven
Airport, de luchtmachtbasis en omwonenden en levert in juni 2026 een plan
van aanpak op.

Aanbeveling 10 en 24: Luchthaven een proeftuin voor de Brainport regio

Hier zit veel potentieel. Een projectgroep vormt deze aanbeveling om tot een
meerjarig actieplan in samenwerking met onder andere de TU Eindhoven.
Vanuit het LEO sluiten hier Eindhoven Airport, de luchtmachtbasis en
Brainport Development bij aan. Dit kan eventueel in samenhang met
aanbeveling 6.

Aanbeveling 20: Afvang CO2 en fijnstof met beplanting

Er wordt door de luchtmachtbasis een presentatie voorbereid over de manier
waarop de luchthaven nu wordt ingezet als meerwaarde voor flora en fauna.
Aan de Brabantse Milieufederatie wordt gevraagd haar ervaringen bij andere
militaire luchthavens te presenteren. Na deze presentatie wordt bekeken of
het meerwaarde heeft een projectgroep op te richten om verdere acties uit te
werken.

Aanbeveling 25: Bestemmingennetwerk

Eindhoven Airport beschrijft in een memo hoe vliegmaatschappijen aan
nieuwe slots kunnen komen en hoe vrijkomende slots worden vergeven.
Brainport Development herijkt samen met Eindhoven Airport een lijst van
bestemmingen met economische meerwaarde voor de regio. Vervolgens




bekijkt Eindhoven Airport hoe vrijkomende of, en zo ja, hoe, nieuwe slots
kunnen worden toebedeeld aan deze bestemmingen.

Aanbeveling 26: Inzetten op inkomend toerisme

Voorstel is om deze aanbeveling af te voeren, tenzij verschillende leden zich
geroepen voelen om deze verder te concretiseren en aan te scherpen.
Aanbeveling 27: Bijdrage aan sociale meerwaarde in de regio

Eindhoven Airport doet op dit gebied al veel (0.a. lid van Brainport voor
Elkaar). We verzoeken Eindhoven Airport de doelen voor de komende tijd
SMART te maken.




Hoofdstuk 1 Luchthaven Eindhoven Overleg

Na afronding van de evaluatie deed adviesbureau BMC de aanbeveling om de
overlegstructuur en de werkwijze en samenwerking hierin te verbeteren. In dit hoofdstuk
werken we de aanbeveling uit om de rollen en taken van de leden en het overleg te
verduidelijken.

Het Luchthaven Eindhoven Overleg (hierna LEO) is als permanente
overlegstructuur de uitkomst van de Proefcasus Eindhoven Airport. Dit was de plek waar
in 2018 en 2019 alle belangen werden samengebracht om de groei van de luchthavenin
balans te brengen met de leefomgeving. Opnieuw Verbonden, het advies van Pieter van
Geel, geldt binnen het LEO als breed gedragen stip op de horizon. Als samenvoeging van
de wettelijk voorgeschreven COVM voor de vliegbasis en de civiele kamer Ontwikkeling
Eindhoven Airport, is het de plek waar alle ontwikkelingen met betrekking tot de
luchthaven kunnen worden besproken en informatie kan worden gedeeld.

Vergaderstructuur

Het LEO is al een aantal jaar opgebouwd uit een informeel middagprogramma met
presentaties om kennisdeling te bevorderen en uit een formeel avondprogramma waarin
het LEO de formele agendapunten afwerkt. Het middagprogramma wordt alom
gewaardeerd. Niet alleen vanwege de kennisdeling, maar ook vanwege de
netwerkfunctie. Uit de evaluatie blijkt dat de avondvergadering bij verschillende leden
als minder effectief wordt ervaren. BMC doet de aanbeveling om met projectgroepen
meer taakgericht te gaan werken en niet elk onderwerp ook gedetailleerd te
bediscussiéren in het LEO. In het LEO worden de hoofdlijnen besproken, waarna een
onderwerp in een werk- of projectgroep verder wordt opgepakt en uitgevoerd.

Rol en taak van het LEO

Het LEO is een brede overlegstructuur en dat houdt in dat alle belangen aan tafel zijn
vertegenwoordigd. Dat heeft positieve effecten, namelijk dat je alle betrokken partijen
kunt bevragen en betrekken bij de ontwikkelingen op de luchthaven. Dat laat onverlet
dat de belangen soms ver uit elkaar liggen en het soms niet mogelijk is om tot
overeenstemming te komen. Daarom adviseert BMC om de rol van het LEO opnieuw te
verhelderen, zodat helder is wat de deelnemers van het LEO wel en niet van de
overlegstructuur en de andere deelnemers kunnen verwachten. Misvattingen hierover
werken demotiverend voor de deelnemers aan het overleg. Hieronder doen we een
voorstel om de rol van het LEO en de positie en rol van de verschillende leden preciezer
te omschrijven.

Het LEO voorziet in een communicatie-, informatie-, participatie- en netwerkfunctie over
het gebruik van Luchthaven Eindhoven en de impact op de omgeving. Dit gaat over het
civiele en militaire deel van de luchthaven. Het is een brede overlegtafel waar relevante
ontwikkelingen, waaronder de uitwerking van het advies ‘Opnieuw Verbonden’, op de
agenda komen te staan ter informatie, bespreking of advisering. Het LEQO is geen
besluitvormend orgaan voor onderwerpen waar individuele deelnemers voor
verantwoordelijk en bevoegd voor zijn. Wel is het LEO de plaats waar in goed overleg
tussen de deelnemers van het LEO naar gemeenschappelijk gedragen oplossingen voor
geconstateerde problemen kan worden gezocht. Ook is het het overlegorgaan waar
betrokken partijen voorstellen, voorgenomen besluiten of ideeén kunnen inbrengen om



met elkaar te bespreken. De onafhankelijk voorzitter heeft de mogelijkheid om gevraagd
of ongevraagd advies uit te brengen aan het bevoegd gezag.

De voorzitter en secretaris

Het LEO wordt voorgezeten door een onafhankelijk voorzitter die is benoemd door de
minister van Infrastructuur en Waterstaat en de staatssecretaris van Defensie. De
voorzitter van het LEO bevordert het goede gesprek tussen de verschillende partijen aan
tafel in een poging wederzijds begrip te creéren en vooruitgang te boeken. De voorzitter
dient als bruggenbouwer om partijen en hun belangen bij elkaar te brengen.

De secretaris is in dienst van de stichting Samen op de hoogte en functioneert,
net als de voorzitter, onafhankelijke van de verschillende partijen en belangen in het
LEO. De secretaris is een sparringpartner van de voorzitter en de individuele LEO-leden.
Ook bereidt de secretaris de vierjaarlijkse LEO-overleggen voor en is verantwoordelijk
voor de agenda en de vergaderstukken. Verder kan de secretaris een rol nemenin
project- of werkgroepen in een poging om bruggen te bouwen tussen de verschillende
belangen en partijen. Binnen de stichting Samen op de hoogte is naast de secretarisrol
ook een belangrijke communicatie en informatiefunctie van het LEO belegd.

Presidium

In het presidium zijn alle perspectieven binnen het LEO vertegenwoordigd. Het
presidium dient als agendacommissie van het LEO, oftewel, hier wordt door de
voorzitter en secretaris de concept-agenda besproken. Mochten er vanuit leden van het
LEO nog agenderingsverzoeken zijn, kan in het presidium worden besproken hoe deze
besproken kunnen worden. Het presidium heeft daarmee een belangrijke functie voor
de voorzitter en secretaris om bij een vertegenwoordiging van de leden op te halen hoe
er naar de behandeling van bepaalde agendapunten wordt gekeken. Daarmee is het
expliciet geen voorportaal van het LEO. De onderwerpen worden niet inhoudelijk
behandeld of besproken, dat gebeurt in werkgroepen, projectgroepen of de plenaire LEO
vergadering.

Leden

De leden in het LEO vertegenwoordigen alle belangen die bij de luchthaven een rol
spelen. Om een beter begrip te kunnen hebben voor ieders inbreng, is het belangrijk de
rollen, bevoegdheid en verantwoordelijkheid van de verschillende leden duidelijk te
maken zodat duidelijk is waar iedereen voor staat. Hiervoor valt een onderscheid te
maken tussen een aantal perspectieven die elk met een andere rolin het LEO zitten:

e Perspectief van de luchtvaartsector: In het LEO gaat over de ontwikkelingen op
luchthaven Eindhoven. Een groot deel van het aantal vliegbewegingen wordt
verzorgd door het civiele verkeer van Eindhoven Airport. Eindhoven Airport is
verantwoordelijk voor een rendabele onderneming in harmonie met de omgeving.
De vertegenwoordigers van de luchthaven brengen in het LEO dat belang naar
voren en zijn aanspreekbaar op hoe zij dat doen. Een voorbeeld daarvan is de
leden van het LEO te informeren over de aangevraagde medegebruiksvergunning,
belangrijke wijzigingen in het gebruik (bijvoorbeeld de baansluiting) of de leden
mee te nemen in de wijze waarop ze met klachten en hindermeldingen omgaan.
Eindhoven Airport kijkt of ze medewerking kan verlenen aan voorstellen en ideeén



van onder andere de omwonenden en probeert de meerwaarde voor de regio te
vergroten (bestemmingennetwerk voor de regio).

De luchtvaartmaatschappijen zijn de gebruikers van de luchthaven en willen op
een economische duurzame, rendabele manier hun bedrijfsvoering runnen.
Transavia vertegenwoordigt de luchtvaartmaatschappijen, omdat zij Luchthaven
Eindhoven als thuisbasis heeft. Transavia is aanspreekbaar op het tempo van de
vlootvernieuwing, de inspanningen om het aantal vertraagde landingen na 23 uur
te beperken en hun inspanning om slots te krijgen op voor de Brainport relevante
bestemmingen.

Perspectief van de economie: De luchthaven heeft een economische waarde
voor de regio. In het LEO zitten een aantal organisaties aan tafel die dit
perspectief vertegenwoordigen. Denk hierbij aan VNO/NCW, Brainport
Development en Eindhoven 365. Deze partijen zien en benadrukken de mogelijke
economische meerwaarde van de luchthaven voor de Brainportregio en nemen
dat perspectief mee in huninbreng in het LEO. Dit heeft betrekking op de
bestemmingen waarop gevlogen wordt, het (indirecte) ruimtebeslag en de
mogelijkheden voor innovatie.

Perspectief van de omgeving: De luchthaven heeft bepaalde effecten op de
omgeving. Vanuit de COVM-functie van het LEO is er een wettelijke taak om
geluidshinder en andere milieu of gezondheidseffecten in het LEO te bespreken.
Het is taak om bepaalde hinder te identificeren en in het LEO te kijken of hier
oplossingen met breed draagvlak voor te vinden zijn. Dit perspectief wordt
gedragen door de omwonendenvertegenwoordigers, belangenorganisaties BVM2
en BOW, de randgemeenten en de Brabantse Milieufederatie (BMF). Hun rolis om
de hinder van de luchthaven voor de omwonenden en leefomgeving in het LEO
aan te kaarten en de informatie over ontwikkelingen te communiceren naar hun
achterban.

Perspectief van het algemeen belang: In het LEO zitten ook de betrokken
overheidsorganisaties op de verschillende niveaus. Op het lokale niveau zijn de
randgemeenten en de gemeente Eindhoven betrokken. Daarnaast sluit de
provincie Noord-Brabant aan. Deze partijen moeten het regionaal algemeen
belang borgen en dit meenemen in besluitvorming.

Het perspectief van het bevoegd gezag: De ministeries van Defensie en
Infrastructuur en Waterstaat zijn bevoegd gezag over de luchthaven en staan
daarmee bijvoorbeeld aan de lat voor het vaststellen van het luchthavenbesluit
en het verstrekken van de medegebruiksvergunning. Van hen wordt verwacht de
leden van het Leo te informeren en hen de mogelijkheid te geven mee te denken
en te adviseren over concept-vergunningen (medegebruiksvergunning,
Luchthavenbesluit, MER) en andere beleidswijzigingen (sturingsmodel geluid,
SAF’s, etc.).

Perspectief van defensie: Defensie heeft een steeds belangrijkere taak als het
gaat om veiligheid van ons land en bondgenoten. De vliegbasis Eindhoven is
hierin een belangrijke spil. Defensie is eigenaar van de vliegbasis. De rol van de
vliegbasis in het LEO is om andere betrokken bij te praten over relevante
ontwikkelingen, zoals nieuwe gebruiksfuncties van de vliegbasis en missies of
ontwikkelingen die hinder voor de omgeving kunnen zorgen. Als onderdeel van de
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COVM-functie van het LEO worden in het LEO ook de milieu-effecten van de
luchthaven besproken.

Eindhoven Airport Transavia

Gemeenten
. Luchtvaart
Brainport Development

Provincie Noord-Brabant

Eindhoven 365 .
Gemeente Eindhoven

Perspectieven

in het LEO

Ministerie van Defensie Ministerie van Defensie

Vliegbasis Eindhoven Ministerie van lenW

Omgeving

BOW BMF

BVM2

Omwonendenvertegenwoordigers Gemeenten

Omwonendenvertegenwoordiging

Voor omwonenden is het LEO een van de weinige plekken om invloed uit te oefenen op
de ontwikkelingen rondom Luchthaven Eindhoven en hinder aan de kaak te stellen.
Binnen de omwonendenvertegenwoordiging is veel expertise en ervaring opgebouwd,
maar zij hebben niet, zoals veel andere leden aan tafel, de capaciteit en middelen om
onderzoeken uit te voeren of zich hier professioneel mee bezig te houden. Tijdens het
LEO zitten er vier omwonendenleden aan tafel, in aanvulling op de vertegenwoordiger
vanuit BOW en BVM2. Tijdens de vergadering mogen bij wisseling van onderwerpen de
omwonenden wisselen die aan tafel zitten en het woord voeren.

In de evaluatie wordt de aanbeveling gedaan om met een maximale
zittingsperiode te gaan werken. In het kader van continuiteit achten wij het niet wenselijk
om vanuit het LEO een maximale zittingsperiode op te leggen. Wel ben ik van mening dat
het juist vanwege continuiteit nodig is dat er een zekere doorstroming binnen de
omwonendenvertegenwoordiging plaatsvindt, zodat straks niet alle kennis en ervaring
op hetzelfde moment vertrekt. Daarom stel ik voor het reglement op zodanige wijze aan
te passen dat de door de gemeenten benoemde omwonendenvertegenwoordigers een
zittingstermijn krijgen van vier jaar. Er geldt geen maximumaantal termijnen, dus het
college kan na elke termijn besluiten om de omwonendenvertegenwoordiger voor nog
eens vier jaar voor te dragen. Hiermee bevorderen we de betrokkenheid van de colleges
en zorgen we voor continuiteit van kennis en ervaring. Ik ga in overleg met de gemeenten
en omwonendenvertegenwoordigers om de invoering van deze maatregel goed te
regelen.
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Voor een goede vertegenwoordiging in het LEO is het van belang dat
omwonendenvertegenwoordigers elkaar weten te vinden. Voor afstemming en om taken
te verdelen. Vanuit Samen op de hoogte wordt dit gefaciliteerd. Denk hierbij aan een
jaarlijkse heidag of het afstemmingsoverleg voorafgaand aan een LEO.

Regionaal Informatie Centrum

Het Regionaal Informatie Centrum (RIC) is verantwoordelijk voor de registratie en
afhandeling van alle meldingen over lucht- en grondgebonden geluidhinder van de
luchthaven Eindhoven. Het RIC is onderdeel van de organisatie van Eindhoven Airport en
werkt nauw samen met vliegbasis Eindhoven. De stichting Samen op de hoogte is
toezichthouder op het meldingenproces. Het RIC voert analyses uit op de meldingen en
rapporteert hierover per kwartaal aan het LEO. Daarnaast ondersteunt het RIC het LEO
of individuele leden bij concrete projecten, zoals het meetnet, voorstellen voor
baanwijzigingen, etc. Er is vanuit het LEO een klankbordgroep meldingen die als
klankbord voor het RIC functioneert over het meldingenproces en de wijze van
rapporteren.
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Hoofdstuk 2 Werk- en projectgroepen

Bij het ontstaan van het LEO werden ook vijf werkgroepen opgericht om de vijf pijlers van
het advies ‘Opnieuw Verbonden’ verder uit te werken en te concretiseren: geluid,
gezondheid, communicatie, klimaat en meerwaarde voor de regio. In het
evaluatierapport doet BMC de aanbeveling af te stappen van de werkgroepen en in
plaats daarvan te gaan werken met tijdelijke projectgroepen met afgebakende
opdrachten. Ik stel voor om hier gedeeltelijk in mee te gaan. We brengen het aantal
werkgroepen terug en starten de werkwijze met projectgroepen op.

In dit hoofdstuk licht ik de werkwijze met werkgroepen en projectgroepen verder
toe. Dit zijn uiteindelijk de plekken waar voorstellen verder worden uitgewerkt en op een
laagdrempelige wijze kan worden afgetast hoe bepaalde partijen in de wedstrijd zitten.

Werkgroepen

Ik zie dat er drie werkgroepen zijn die hun meerwaarde hebben bewezen en waarvoor
ook genoeg onderwerpen zijn om die werkgroepen in stand te houden: gezondheid,
geluid en communicatie. Tijdens het LEO van 2 oktober jl. hebben we in lijn met het
bovenstaande al besloten om de werkgroep klimaat op te heffen en het onderwerp
luchtvervuiling bij de werkgroep gezondheid te voegen.

De werkgroepen gaan met duidelijke — door het LEO vastgestelde — opdrachten
werken. We vragen de werkgroepen om hier in voorbereiding op het jaarplan 2026 zelf
over na te denken. Over de vorderingen van deze projecten en eindproducten wordt in
het LEO actiever gerapporteerd om zoals LEO meer resultaatgericht te gaan werken. We
stellen voor om in 2026 met deze werkwijze te starten en de werkgroepen te vragen ten
behoeve van het jaarplan deze opdrachten te formuleren. Het doel is om slagvaardiger
te gaan werken. Het opstarten van werk- en projectgroepen kost veel tijd en
ondersteuning, vandaar dat er wordt voorgesteld de drie werkgroepen te behouden enin
te zetten voor het projectmatig en resultaatgericht werken.

Verder is mijn voorstel om de adviesgroep meerwaarde voor de regio op te heffen.
Deze adviesgroep is om verschillende redenen nooit echt tot bloei gekomen.
Meerwaarde voor de regio is en blijft een belangrijke pijler in het advies ‘Opnieuw
Verbonden’ en dat onderschrijf ik ook, maar deze onderwerpen gaan we op een andere
manier verder brengen. Het leefbaarheidsfonds heeft inmiddels haar meerwaarde
bewezen en wordt ondersteund vanuit Samen op de hoogte. Voorbeelden van
inhoudelijke onderwerpen zijn innovatie op de vliegbasis, meervoudig ruimtegebruik en
een bestemmingennetwerk ten behoeve van de regio. Deze onderwerpen worden
besproken in projectgroepen.

Uit de evaluatie blijkt dat de werkgroepen ook nog tegen andere uitdagingen aanlopen:

- De evaluatie laat zien dat de werkgroepen op dit moment vaak niet over de
middelen en de capaciteit beschikken om concrete ideeén en projecten verder
uit te werken. Hierdoor bloeden creatieve ideeén in een vroegtijdig stadium dood.
Om dit te voorkomen, beveel ik aan om te werken met een meerjarig fonds. Met
deze middelen kunnen afgebakende projecten worden opgepakt of ideeén die
ontstaan uit de werkgroepen worden uitgevoerd. Dit geeft de deelnemers aan de
werkgroepen en projectgroepen meer energie en laat zien dan hun inzet serieus
wordt genomen. Over de vormgeving van dit fonds zal een apart traject met de
financiers van het LEO gestart moeten worden.
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Om de werkgroepen te laten floreren, is goede ondersteuning noodzakelijk. Op
dit moment wordt het voorzitterschap ingevuld door wethouders van de
randgemeenten of andere betrokkenen, maar de invulling van het
secretarisschap blijkt vaak een uitdaging. De functie van de secretaris blijft niet
beperkt tot organisatorische zaken, maar deze ondersteunt ook bij de
voorbereiding en uitwerking van de onderwerpen die worden besproken. Als het
niet lukt om secretariéle ondersteuning op vrijwilligheid te faciliteren, kunnen we
niet anders dan een bijdrage vragen van de leden van het LEO om dit vanuit
Samen op de hoogte te faciliteren.

Projectgroepen

Als er onderwerpen zijn die buiten de scope van de werkgroepen vallen, of te groot zijn
om binnen een werkgroep te bespreken, dan richten we daarvoor een tijdelijk
projectgroep in. Dit gebeurt - waar mogelijk na bespreking in het LEO - in opdracht van
de voorzitter. De projectopdracht wordt gedeeld met het LEO en bevat een duidelijke
omschrijving van wat er van de projectgroep wordt gevraagd en welk product zij
opleveren.

De procedure om een projectgroep op te richten en aan de slag te gaan met een
projectopdracht ziet er als volgt uit:

1.

Eén of meer leden zijn van mening dat een bepaald onderwerp aandacht
verdiend en dat dit in het LEO kan worden opgepakt.
Vanuit dit lid of deze leden komt er een voorstel waarin onder andere de volgende
aspecten staan beschreven:

a. Samenstelling

b. Taakomschrijving

c. Benodigde middelen en expertise

d. Planning

e. Op te leveren product
Het voorstel wordt besproken met de voorzitter en/of secretaris voor aanvullingen
en verbeteringen.
Het projectvoorstel wordt besproken in het LEO. Dit is met als doel om breed op
te halen of er draagvlak is voor dit project en of er nog aanpassingen en
aanvullingen zijn.
Uiteindelijk geeft de voorzitter de opdracht om een projectvoorstel uit te voeren.
Dit doet hij met inachtneming van de opmerkingen die tijdens de behandeling in
het LEO zijn gemaakt.
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Hoofdstuk 3 Actualisatie aanbevelingen ‘Opnieuw Verbonden’

Het adviesrapport ‘Opnieuw Verbonden’ van Pieter van Geel bevatte 31 aanbevelingen
op vijf speerpunten:

1. Actief sturen op minder geluidbelasting

2. Structureel bijdragen aan de klimaatdoelstellingen

3. Actief sturen op verbetering van de luchtkwaliteit

4. Meerwaarde bieden voor de regio

5. Vertrouwen vanuit de omgeving

In dit hoofdstuk wordt van elke aanbeveling de status gepresenteerd. Als een
aanbeveling is afgerond of niet uitvoerbaar is, dan kunnen we ze afvoeren. Van de
aanbevelingen die nog gestart moeten worden of in uitvoering zijn, bekijken we of het
nodig is om de aanbeveling scherper te formuleren zodat het duidelijker is wat het doel
van de aanbeveling is.

Speerpunt 1 Actief sturen op minder geluidbelasting

Nr. Aanbeveling
Status
1 | Begrens het aantal vliegbewegingen op 41.500 voor 2020 en 2021
Afgerond
Het aantal vliegbewegingen is tot op heden begrensd gebleven op 41.500 per
jaar. Aanvullend daarop heeft Eindhoven Airport voor 2026 en 2027 de
toezegging gedaan slechts 40.500 slots te vergeven.

2 | Omvanaf 2020 al direct te komen tot vermindering van de geluidbelasting
vervallen de geplande vluchten na 23.00 uur.
Afgerond
Deze maatregel is van kracht vanaf oktober 2020. Vanaf de
medegebruiksvergunning voor 2022 is het aantal landingen dat vertraagd
mag binnenkomen na 23.30 uur verder aangescherpt. Vanaf 2022 mogen er
tussen 23.30 en 24 uur nog maar twee vertraagde landingen per dag
binnenkomen, met een maximum van vijftig per jaar in dat halve uur.

3 | Start een nieuwe MER ten behoeve van de invoering nieuw sturingsmodel
met als uitgangspunt 30% reductie van de geluidbelasting in 2030 ten
opzichte van 2019.

In uitvoering

Het MER-traject is gestart en de meeste deelonderzoeken zijn al afgerond,
maar omdat het luchthavenbesluit vertraging oploopt vanwege stikstof, is
het MER door defensie nog niet afgerond.

4 | Betrek de omgeving bij dit traject via de Permanente Structuur.
Afgerond
De kamer Ontwikkeling Eindhoven Airport (OEA) is op 1 september 2020
opgericht. In 2022 js het LEO ontstaan door de samenvoeging van de kamer
OEA en de COVM. Bevoegde gezagen bespreken in het LEO en de werkgroep

15



geluid de uitwerking van het Luchthavenbesluit en de
medegebruiksvergunning.

Eindhoven Airport start met het stimuleren van vlootvernieuwing via
luchthaventarieven.

Afgerond

Sinds 1 april 2023 differentieert Eindhoven Airport de tarieven op basis van
onder andere geluidemissie.

Inzet van overige hinderbeperkende maatregelen (met name op luchthaven
zelf) ten behoeve van verdere reductie geluidbelasting.
In uitvoering, maar beperkt SMART
- Eindhoven Airport differentieert de tarieven onder andere op basis
van de nachtstraffactor.
- Erzijn proeven gedaan met het taxién op één motor.
- Begin 2025 is de startprocedure veranderd naar NADP1.

Uitrol van een regionaal meetnet voor luchtkwaliteit en geluid in Zuidoost-
Brabant. Zorg voor een goede afstemming met de Nationale
Programmatische Aanpak Meten Vliegtuiggeluid.

In uitvoering

Het nieuwe regionaal meetnetis per 1 januari 2025 geimplementeerd.
Echter, nog niet alle meetpalen staan op de juiste locatie en er moet nog
worden gekeken hoe de meetdata beter ter beschikking kan worden gesteld
aan omwonenden.

ledere 3 a 4 jaar een GGD-belevingsonderzoek.

In uitvoering

In december 2024 is het gezondheidsbelevingsonderzoek van de GGD in het
LEO gepresenteerd. Dit onderzoek is betaald uit het gezondheidswinstfonds.
Het belevingsonderzoek dat gepland staat voor 2028 wordt uitgevoerd door
het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat.

Speerpunt 2 Actief bijdragen aan klimaatdoelstellingen

Nr.

Aanbeveling

Status

Eindhoven Airport neemt het voortouw in het samenbrengen van
brandstofproducenten, brandstofleveranciers en luchtvaartmaatschappijen
om de inzet van duurzame brandstoffen op de luchthaven te realiseren.
Minimaal 5% van de brandstof (bijmenging) zou duurzaam moeten zijn in
2023 en minimaal 14% in 2030. Eindhoven Airport zet zich daarbij in om in
2030 bijmenging van 20% te behalen. Hiervoor wordt een stappenplan
opgesteld.

Niet uitvoerbaar, eventueel opnieuw formuleren
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10

11

12

13

Per 1 januari 2025 is de Europese Refuel verordening in werking getreden.
Hierin is een bijmengverplichting opgenomen voor brandstofleveranciers
(6% in 2030). Onderdeel van deze verordening is dat er door lidstaten of
individuele luchthavens geen hogere eisen mogen worden gesteld in
verband met het gelijke speelveld. Eindhoven Airport heeft 5 ton per jaar
beschikbaar gesteld om luchtvaartmaatschappijen te stimuleren vrijwillig
meer te doen, maar daar is tot op heden nog geen gebruik van gemaakt.

Vorm uit het innovatie-ecosysteem van de Brainportregio een groep
koplopers (kennisinstellingen en bedrijven) om Eindhoven Airport als
proeftuin te gebruiken voor technologische innovaties die ingezet kunnen
worden om de luchthaven en luchtvaart te verduurzamen en daarmee de
kwaliteit van de leefomgeving van de regio te verbeteren. Daarbij komt een
focus op synthetische kerosine te liggen, maar wordt ook gekeken naar
andere technieken zoals direct air capture van CO2 en elektrisch vervoer.

In uitvoering, beperkt SMART

Eindhoven Airport stelt haar locatie beschikbaar om lokale initiatieven te
testen. Daarnaast heeft Eindhoven Airport een eigen roadmap ontwikkeld
voor de verdere elektrificatie van voertuigen op het luchthaventerrein en
vervoer van en naar de luchthaven.

Vanaf 2022 worden voor alle vertrekkende vluchten voor de volledige vlucht
gecertificeerde compensatierechten gekocht, bij voorkeur in de regio.

Niet uitvoerbaar

Het Klimaatfonds is niet tot stand gekomen. Eindhoven Airport onderzoekt
de mogelijkheden voor extra bijmenging binnen het streng gereguleerde
wettelijke kader. Volgens Eindhoven Airport wordt met de huidige inzichten
niet meer gezien als toereikend middel om de effecten van
klimaatverandering te mitigeren en moet daarom worden ingezet op
bronmaatregelen (zie aanbeveling 9).

Creéer een klimaatfonds waaruit de compensatierechten kunnen worden
betaald en de stimulering van de inzet van duurzame brandstoffen op
Eindhoven Airport. Dit fonds kan worden gevoed met een toeslag van 1 euro
op de tickets en door middel van andere bronnen.

Beperkt SMART

Eindhoven Airport onderzoekt de mogelijkheden van een milieuheffing
binnen de wettelijke kaders, maar dit heeft tot op heden nog niet tot
concrete plannen geleid.

Stimuleer vlootvernieuwing en inzet van de nieuwste en schoonste
vliegtuigen via tariefdifferentiatie in de luchthavengelden.

Afgerond

Vanaf 1 april 2023 betalen maatschappijen een lager tarief als ze vliegen met
de nieuwste toestellen die minder geluid maken en CO2 uitstoten. Deze
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tariefdifferentiatie geldt ook voor toestellen die minder stikstofoxiden
uitstoten.

14 | Stimuleer dat voor afstanden beneden 700 km de trein als duurzaam
alternatief wordt gebruikt door deze bestemmingen niet of minder aan te
bieden.

Afgerond

Eindhoven Airport heeft geen bestemmingen, anders dan Londen, binnen
een straal van 700 kilometer. Voor Londen is de trein geen gelijkwaardig
alternatief. Eindhoven Airport faciliteert busvervoer naar vier bestemmingen.

15 | Verken de toepassing van de overige hinderbeperkende maatregelen op
Eindhoven Airport.
In uitvoering, beperkt SMART
Verschillende maatregelen worden verkend en het Regionaal Informatie
Centrum is het centrale punt waar ideeén over hinderbeperking worden
verzameld en verder uitgewerkt.

16 | Benut de nationale tickettaks (deels) voor gebruik van duurzame
brandstoffen.
In uitvoering, beperkt SMART
Eris door het LEO gelobbyd richting Den Haag, maar dit heeft vooralsnog
geen resultaat opgeleverd.

Speerpunt 3 Sturen op verbetering luchtkwaliteit

Nr. Aanbeveling
Status
17 | Stimuleer de inzet van zuinige en schone motoren via de luchthavengelden
om de uitstoot te beperken.
Afgerond
Zie aanbeveling 13

18 | Reduceer fijnstofemissies op de luchthaven zelf door meer apparatuur te
elektrificeren die wordt gebruikt bij de afhandeling van het vliegtuig op de
grond.

In uitvoering

Eindhoven Airport heeft het doel om in 2030 met de apparatuur op de
luchthaven geen emissies uit te stoten. Daar wordt nu hard aan gewerkt,
maar de netcongestieproblematiek is een serieus zorgpunt om dit doel te
behalen.

19 | Verbeter de lokale luchtkwaliteit en beperk CO2-uitstoot van de luchtvaart
door de inzet van duurzame brandstoffen.
In uitvoering
Zie aanbevelingen 9en 10
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20

21

22

23

Haal winst uit de bebouwde omgeving; door slim om te gaan met het planten
vanh gewassen en groen creéer je mogelijkheden voor het invangen van
fijnstof en CO2.

Niet gehaald, beperkt SMART

Eindhoven Airport heeft een eigen richtlijn als het gaat om de beplanting op
het terrein en ook de vliegbasis heeft veel ruimte waar de natuur in principe
vrij zijn gang kan gaan. Op dit moment wordt hierbij nog niet actief de link
gelegd met beplanting die COZ2 en fijnstof afvangen.

Maak de beschikbare ontwikkelruimte in het kader van PAS (Programma
Aanpak Stikstof) concreet en verdeel deze over de diverse economische
ontwikkelingen in het gebied.

Niet uitvoerbaar

Na oplevering van ‘Opnieuw Verbonden’ heeft de Raad van State een streep
gezet door de PAS-systematiek. Daarmee deze aanbeveling onuitvoerbaar
geworden. Daarom voeren we deze af.

Zet gezamenlijk in op het versnellen van de elektrificatie van de luchtvaart.
Op de lange termijn kan elektrisch of hybride vliegen net als bij de Nox-
emissies ook de fijnstofemissies minimaliseren.

In uitvoering

Eindhoven Airport is actief betrokken bij PowerUp, een
samenwerkingsverband dat de ontwikkeling van elektrische luchtvaart in
Nederland stimuleert. De verwachting is dat kleine toestellen rond
2027/2028 deels elektrisch kunnen opereren, bij grotere toestellen komen
deze ontwikkelingen pas na 2035.

Werk in overleg met de omgeving via de Permanente Structuur aan de
verdere uitrol van het Regionaal Meetnet Luchtkwaliteit en Geluid in
Zuidoost-Brabant en monitor de ontwikkelingen in luchtkwaliteit en geluid
rondom Eindhoven Airport.

In uitvoering

In 2017 zijn de Omgevingsdienst Zuidoost-Brabant en de gemeente
Eindhoven een pilot gestart met kennisinstellingen om een innovatief
luchtmeetnet (ILM) op te zetten. Daarnaast is er vanuit Eindhoven Airport
gewerkt aan een Regionaal geluidsmeetnet (met als leverancier Casper) om
de geluidbelasting van de vliegtuigen in kaart te brengen. Beide meetnetten
zijn inmiddels gerealiseerd, al moeten de laatste meetpalen voor het
meetnet nog op de goede locatie worden geplaatst.
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Speerpunt 4 Meerwaarde voor de regio

Nr.

24

25

26

27

Aanbeveling

Status

Maak Eindhoven Airport het visitekaartje van de innovatieve hightech
Brainport regio. Zet hiervoor een samenwerking op tussen Eindhoven
Airport, het bedrijfsleven en kennisinstellingen.

In uitvoering, beperkt SMART

Eindhoven Airport heeft de afgelopen jaren met verschillende partijen in de
regio gewerkt aan innovatieve projecten. Denk aan The Future, Tibo Energy
en de samenwerking met Brainport Development. Ook voor de ambitie om
emissievrij te vliegen daagt Eindhoven Airport de regio uit om mee te denken.
Op dit moment is echter niet duidelijk wat er precies wordt bedoeld met het
visitekaartje en welke projecten hier al dan niet onder vallen. Als deze
aanbeveling wordt doorgezet, valt aan te raden om dit duidelijker te
definiéren.

Zet de transitie in gang naar een bestemmingennetwerk dat aansluit bij de
behoefte van de regio. Sturing op bestemmingen (hub met intercontinentale
verbinding, top economic-area, aansluitend op zakelijk, leisure en VFR
verkeer) door het opnemen van een local rule en differentiatie in
luchthaventarieven door Eindhoven Airport. Ter ondersteuning van deze
ambitie zou vanuit het Rijk onderzocht kunnen worden hoe meer publieke
sturing op het bestemmingennetwerk kan worden gegeven.

Niet uitvoerbaar

Eris eenincentiveregeling om bij vrijikomende slots in te zetten op
bestemmingen op de ‘Brainport wensenlijst’. Echter, er komen maar
sporadisch slots vrij en de geldende procedures belemmeren dat deze
kunnen worden ingezet voor Brainportbestemmingen.

Zorg voor meer economische meerwaarde door het inkomend toerisme te
vergroten middels de ontwikkeling van een gezamenlijke strategie en
samenwerking tussen brancheverenigingen (Eindhoven365 en VisitBrabant),
gemeente Eindhoven, provincie Noord-Brabant, Brainport-Development en
Eindhoven Airport.

In uitvoering, beperkt SMART

Eris een structurele overlegstructuur gecreéerd met organisaties als
Eindhoven365, VisitBrabant en de Efteling om gezamenlijk kansen te
benutten voor wat betreft het inkomend toerisme. Er is gezamenlijk
geinvesteerd in content marketing. Deze aanbeveling is beperkt SMART.
Daarom de afweging maken om deze aan te scherpen/uit te breiden of af te
voeren.

Werk aan een stevigere verbinding tussen Eindhoven Airport en de regio door
activiteiten gericht op sociale meerwaarde verder uit te breiden en zichtbaar
te maken.

In uitvoering, beperkt SMART
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28

Eindhoven Airport is aangesloten bij Brainport voor Elkaar en ondersteunt
actief de sociale agenda van Brainport op het gebied van bestaanszekerheid,
basisvaardigheden en samenleven.

Voorstel is om kritisch te bekijken of deze aanbeveling moet worden
aangescherpt. Het is onduidelijk wanneer het is behaald en wat een
‘stevigere verbinding’ precies is.

Maak de uitvoering van de Gebiedsvisie een onderwerp van gesprek in de
Permanente Structuur.

Afgerond

De Gebiedsvisie is besproken in het LEO en de adviesgroep meerwaarde
voor de regio.

Speerpunt 5 Vertrouwen vanuit de omgeving

Nr.

29

30

31

Aanbeveling

Status

Benoem in overleg met de Stuurgroep een kwartiermaker die de Permanente
Structuur zo snel mogelijk opricht.

Afgerond

Na de proefcasus Eindhoven Airport is door Pieter van Geel gewerkt aan een
permanente overlegstructuur. Die is opgezet in de vorm van de kamer
Ontwikkeling Eindhoven Airport en later het Luchthaven Eindhoven Overleg.

De Permanente Structuur heeft de vorm van een stichting en wordt opgezet
conform de uitgangspunten en functies zoals beschreven in dit advies. De
bestaande overlegstructuren gaan op in één structuur met een
onafhankelijke voorzitter en secretariaat.

Afgerond

De ondersteuning van het LEO is ondergebracht bij de stichting Samen op de
hoogte. Het COVM en de Kamer OEA zijn in 2022 gefuseerd tot het LEO. Staf
Depla is de onafhankelijk voorzitter van het LEO en via Samen op de hoogte
wordt het secretariaat verzorgd.

Spreek met elkaar in de Permanente Structuur af aan welke
randvoorwaarden het proces moet voldoen voor het ontwerp van een
vliegroute.

In uitvoering

Eris op dit moment een procedurevoorstel in voorbereiding om initiatieven
en verzoeken vanuit de omgeving bespreekbaar te maken. Hierin nemen het
LEO en het RIC beide een rol.
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